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核战争情况下用于指挥军队

为“末日”而生？
俄美竞相升级“末日飞机”

美、俄两国的“末日飞机”虽然型号
不同，使用方式也略有区别，但目前已经
有了一个共同的特点：年龄太大、后继乏
力。这些飞机的原始平台：波音 747-
200、伊尔-86都是冷战时代甚至早期研
制出的大型飞机，美国和俄罗斯近年来
都在寻求新的大飞机平台，尽早接替这
些老旧型号。

美国在细微升级
1970年代，美国空军为了实现灵活

核反应战略、加强指挥系统抗破坏能力，
与波音公司签订了将波音747-200B大型
客机改装为 E-4型空中指挥机的合同。
1973年6月13日第一架E-4A首次试飞，
次年 12月开始交付，至 1975年共改装完
成3架E-4A投入使用。为了提高通信能
力和抗电磁脉冲能力，美国空军又与波
音公司签订了新的改装合同，从第4架开
始换装先进设备，改称E-4B，于1980年1
月开始服役。到 1985年，前 3架E-4A均
陆续被改进为E-4B，此后仍不断进行系
统升级。2003年前后，美军提出用较新
的波音 767-400增程型客机来研制全新
一代综合型空中指挥、控制、侦察平台E-
10，甚至希望其一举替代 E-4B“末日飞
机”、E-3预警机、E-8“联合星”指挥控制
机和RC-135大型电子侦察机等一系列
作战支援型号。但很快这个型号就因为
研制成本远超预算范围被否决。E-4B

“末日飞机”原计划服役到 2015年，到现
在，美军也没有明确的替代方案，而是保
持对现有飞机的维护和细微升级。

俄罗斯正在改装
俄罗斯对“末日飞机”的升级替换或

许更有紧迫感：一方面这类飞机数量本
就不多，另外老旧的伊尔-86平台维护使
用并不轻松，而且其本身的航程只有
5000公里左右，与美军“末日飞机”动辄
上万公里的航程相比显得较为尴尬。对
需要长时间满员滞空的“末日飞机”来
说，需要更频繁接受空中加油也是一种
缺陷。

因此，2016年前后俄罗斯提出计划，
使用真正的宽体洲际客机伊尔-96-400M
来代替伊尔-82“末日”平台。从技术的
角度看，伊尔-96系列确实可以担此重
任，只是这个型号产量不高，其生产线长
期处于低速运转、提供备件的状态。伊
尔-96系列家族中目前只有 15架伊尔-
96-300型在使用，400型仅有 1架处于可
飞行状态并被改装成俄联邦总统专机规
格。对于需要大量实际使用经验为基础
的“客机改军机”工程来说，这未必是有
利因素。

为了“永不使用”
“末日飞机”不断更新

美国目前的“末日飞机”E-4B
“守夜者”使用的是波音 747-200
平台。装备的4架机龄均在50年
左右，目前部署在内布拉斯加州奥
马哈附近的奥弗特空军基地，隶属
于空中作战司令部第12航空队第

55联队，由第一空中
指挥和控制中队负责
操作。与伊尔-80一
样，E-4B也在驾驶舱
后上部多出了凸起的
卫星通信天线整流
罩，其机身上也带有
明显的各种天线和传
感器，尾部整流罩内
是可用绞盘收放的甚
低频 (VLF)通信拖曳
天线。

美国E-4B

▲E-4B内部共有3层甲板，上
层为驾驶舱和空勤人员休息室。中
层为主舱，可搭载乘员 94人，由前
向后设有最高指挥当局办公室、会
议室、参谋人员工作区、通信控制中
心和技术控制中心等，最下一层为
通信设备舱和维护工作间。

俄罗斯现役的“末日飞机”伊尔-
80是在伊尔系列客机的基础上改装而
来，共有4架。伊尔-80改装自前苏联
研制的伊尔-86四发中程宽体客机，飞
机具有明显的外形特征，机身安装有
巨大的船型整流罩，用来容纳卫星通
信天线和其他形式的天线，机身后方
都有拖曳式天线的收放装置，可使用
长波无线电与水下的战略核潜艇通
信。

俄罗斯伊尔-80

伊尔-80在2010年5月9日的莫斯
科红场举行的俄罗斯纪念卫国战争胜利
65周年的盛大阅兵式上公开亮相，引起
特别关注。
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