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代理多种名牌空调设备
Carrier，Bryant，Payne，Goodman
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旧电动车的二手电池卖疯了旧电动车的二手电池卖疯了：：都是房车热都是房车热、、露营热的锅露营热的锅？？
随着国内新能源汽车保有量激增，动力

电池回收的问题也越发急迫。车龄已经七、
八年的新能源汽车，如今已经面临更新换
代，大量退役的动力电池也曾经是行业内的
一个难题。

最近几年间，行业内也在不停探讨退役
动力电池回收、梯次利用问题。然而，受限
于梯次利用技术标准、退役电芯残余价值难
估量、原材料价格波动影响回收经济性等障
碍，动力电池回收行业的发展举步维艰。

其中舆论最为关注的，是由谁负责动力
电池回收？回收的退役动力电池，又该何去
何从？

「01」
都是露营热、房车热惹的祸？
有业内人士透露，类似的问题在2022年

似乎有了新的答案：动力电池回收正处在市
场爆发前夜。

EVTank发布报告预测，2022年，国内锂
电池回收市场规模，将达到482.9亿元，并将
于 2026 年逼近千亿。中国能源报数据，
2021年，国内锂电池回收市场规模仅 170
亿。

更有动力电池回收机构透露，今年，部
分退役的主流品牌动力电池，出现了“一芯
难求”的现象，二手动力电池的价格，也在一
路飙升。

“今年，公司二手动力电池的出货量，估
计会比去年翻一番。”

何冲（化名）是东莞一家动力电池回收
企业的负责人。他表示，自己的公司规模虽
不大，但也属于较早涉足动力电池回收业务
的企业之一，算是见证了这座“小金矿”的发
展历程。

目前，得益于近几年国内通信铁塔、基
站的备用电源推动“铅酸换锂电”，大量退
役、回收、梯次利用的动力电池，也顺势流向
了通信行业。

但通信铁塔、基站巨大的梯次电池需
求，通常会由行业大机构承接。作为区域中
小规模的动力电池回收企业，何冲坦言——
最主要的目标客户，仍是有光伏、储能需求
的企业。

“企业储能的市场小，所以销售人员以
前经常要求着甲方买二手电池。”但今年行
业风向似乎变了，业务员非但不用绞尽脑汁
提高业绩，反而有企业上门来采购二手电
池。

像宁德时代、比亚迪、国轩、新航等一、
二线品牌的退役动力电池，刚拆解下来，马
上会有企业整批拉走。有的企业甚至主动

“承包”了半年电池拆解的量，“只要是特定
品牌的电池，有多少、要多少。”

随着二手动力电池需求的增加，何冲也
发现，上游退役新能源汽车、电池包的供应

也开始变得紧张，大量企业涌入动力电池回
收的赛道，意图分一杯羹。

根据企查查的相关数据显示：2021年，
国内动力电池回收相关企业激增2.44万家，
同比大增 635.17%。截至 2022年 3月，国内
现存动力电池回收相关企业 4.06 万家。

“市场需求激增，回收动力电池的价格
开始走高，而且常常缺货。”何冲透露，目前
行业内动力锂电池的回收价格，约为400元/
度，但在2020年中，回收价格仅 120~150 元/
度，已经翻了一倍多。

根据澎湃新闻从上海有色网了解到的
消息：今年9月初至今，国内废旧锂电池回收
市场，延续了8月以来供应紧张的状态，废料
供给量小于电池回收企业的产能需求。

在供需不平衡以及国内碳酸锂价格上
行的助推下，动力电池回收的价格也持续走
高。

显然，市场对退役动力电池的争抢，已
经到了白热化的程度。

不过，令人好奇的是，通信行业对于动
力电池梯次利用的需求，一直是由大型回收
机构承接，企业的储能需求目前不温不火。
那么，究竟是什么原因让二手动力电池供应
紧张？

“我觉得是近期的房车热、露营热，推高
了二手动力电池的需求。”何冲表示，目前，
向其采购二手动力电池、电芯的主要客户，
均是房车改装厂、户外电源制造商。

「02」
动力电池回收行业的门道

“暂时还没货，再等几天吧，等有货了我
第一时间通知你。”

最近半个多月，阿义每天都能接到数十
同客户的电话，询问二手动力电池到货了没
有。

在广州经营一家中型房车改装厂的阿
义叹气道，厂里现在还停着十几辆自行房
车，因为二手动力电池的缺货，改造已经停
滞了。

今年，各大短视频平台上出现的旅居生
活、北漂房车旅游等内容，推动房车销量大
涨。中国汽车流通协会发布的数据显示：今
年一季度，房车销售量同比增长 17%，销量
为近5 年同期最高。

国内房车销量上涨，也在一定程度上带
旺了改装车厂的生意，“现在消费者都很精
明，买房车买最低配，到手之后，再花钱改
装、升级，这样一步到位，比原厂能节省不少
钱。”

阿义解释，房车改装，最主要是改水电，
其中，有不少消费者买了低配的房车，原厂
生活电池容量十分有限，往往只有两、三度
电，难以满足日常的旅居生活，于是便自费
扩容。

“以前做电池扩容，用的是铅酸电池，虽
然便宜，但是又笨又重，用全新的汽车动力
锂电，价格又太贵。现在二手的动力电池最
划算，能量密度、重量也适中。”

他解释道，房车扩容 10度电，如果用铅
酸电池的话，车重至少增加 350公斤，而且
充电速度慢，使用体验差。要是采用全新动
力电池的话，重量仅 80公斤，然而费用至少
需要1.5万元。

“一般汽车上的动力电池，容量剩下
80%已经达不到要求，就需要更换了，但用
在房车扩容上就刚刚好，算上容量损耗，扩
容 10度电约 100公斤左右，费用仅需 4000
元。”

阿义坦言，如果是去年，二手动力电池
涨价前给房车扩容，同样的 10度电只需要
1500元。而在一些短视频平台上，已经有房
车改装UP主吐槽，目前二手动力电池缺货，
且价格奇高。

除了房车热之外，露营热也推动了户外
电源的畅销。根据京东官方数据显示：今年
618活动开启的前10分钟内，户外电源成交
额同比增长了57倍。

“但户外电源价格很高，一度电的户外
电源，大概要三、四千。”中山一家小型户外
电源制造厂的负责人表示，主流品牌户外电
源集储能、逆变一体，但过高的价格，让不少
消费者选择小厂生产的大电源，配合逆变器
使用。

毕竟，工厂利用二手动力电池制造的大
电源，一度仅需 600元；网售一台 1000W纯
正玄波的逆变器，价格不到 700元。两者相
加，用户只需 1300 元即可实现主流品牌户
外电源高达几千元的效果。

越来越精明的房车消费者、露营爱好
者，自然会“用手投票”选择最实惠的、梯次
利用的储能方式，以满足旅居、露营生活。
而回收自新能源汽车的二手动力电池，自然
也有了新去处。

但是，这种火爆究竟能够持续多久？
「03」
“偏科”的梯次利用
随着对动力电池回收行业的深入了解，

我们不难发现，无论是房车热、露营热，还是
企业储能领域，动力电池体积利用正在逐步
走向“偏科”。

一些动力电池回收企业、房车改装厂、
户外电源制造商都反映，目前二手动力电池
供应紧张，不少客户都会考虑第一、二梯队
品牌之外的旧电池。但唯一的“用户坚持”，

是只认磷酸铁锂电池。
“经过这几年的宣传，现在消费者都知

道，三元锂容易热失控。”阿义称透露：几乎
所有给房车扩容的消费者，都要求改装厂在
改电池时，一定要用二手的、品牌的磷酸铁
锂电池。

有谨慎的用户甚至会在验收时，要求改
装厂拆开部分电池模组，非要看到电芯上标
着“IFR”即磷酸铁锂的字样，才放心通过验
收，“大家都十分清楚，车上用磷酸铁锂会更
妥当。”

同样，有户外电源制造商也表示，尽管
三元锂电池能量密度相对较高，采用三元锂
电池的“大充电宝”在重量、便携性上有优
势，但仍有不少客户指定，必须使用磷酸铁
锂的电芯。

随着消费者对于户外电源安全性的重
视，目前，电商平台上主流的户外电源产品，
采用磷酸铁锂电芯的占比也正在逐渐增
多。用户消费认知的改变，正逐步改变着二
手电池交易的市场结构。

至于其他储能领域，行业对梯次利用三
元锂动力电池的“歧视”则更加严重。

今年7月，国家能源局曾发布消息，拟规
定中大型电化学储能电站，不得选用三元锂
电池，不宜使用梯次利用电池。

即便是选用梯次利用动力电池，应进行
一致性筛选，并结合溯源数据，进行安全评
估。尽管该规定针对的是中大型储能电站，
但无疑也给其它储能系统指明了方向。

不过，问题也就来了：目前拆解、回收、
梯次利用的磷酸铁锂电池，能否满足行业需
求呢？

何冲在交流中指出，当下退役的动力电
池，大部分均拆自有七、八年车龄的新能源
汽车。“2015至 2019年间，大部分主流新能
源家用车都是三元锂，只有商用车才会用磷
酸铁锂，而且当时新能源车的销量也不算
高。”

因此，当下回收的动力电池，三元锂的
规模肯定要多于磷酸铁锂。

有数据显示，2019年，市面上超过 8成
的电芯材料是三元锂，磷酸铁锂电池仅占不
到5%。磷酸铁锂电池装车量反超三元锂电
池，也是今年的事情。

由此可见，大部分拆车的三元锂电池，
最终会跳过体积利用的环节，走向再生，重
新成为动力电池的原料。

现阶段动力电池的梯次利用，注定也像
“偏科生”般遭遇成长烦恼。


